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Linfrastruttura Autostrada bocciata

Griffini (Apindustria): «l traffico sulla Cremona-Mantova doveva raddoppiare ma é calato»

<] autostrada Cremo

na-Mantovaerastataprogetta

tasullabasediipotesiche
avrebbero dovuto concretiz

zarsi, Invece non solo le attese
non sisono realizzate, ma i dati
sono perfino peggiorati»: lo
sottolineail presidente di Apin

dustria, Alberto Griffini, in un
lungo intervento che rappre-
sentaunabocciatura seccadel-
I'opera. «Nel preambolo del
progettodiStradivariadeglian-
ni ‘90 - scrive Griffini — sileg-
gevachelostessosisarebbepo-
tutosostenere a condizione che
i flussi di traffico previsti per il
2010 dioltre 20 mila veicoli
giornalieri si fossero avveratie
chelaexstatale PadanaInferio-
re non fosse stata migliorata
con opere tipo tangenziali, che
avrebbero potuto entrare in
competizione con I'autostrada
stessa. Analizzando i flussi di
traffico pubblicati dalla Pro-
vinciain quegliannie confron-

¥

Alberto Griffini di Apindustria

tando gli stessi con il rapporto
del 2018, si evince che i flussi
non solo non sono raddoppiati,
come auspicato, ma addirittura
sisono ridotti di qualche punto
percentuale. Siépassatidacirca
10 mila veicoli al giorno nelle
tratte pit frequentate (Cremo-
na - Cicognolo e Castellucchio
-Mantova) a circa 9.300. Per-
tanto la sola manutenzione e
gestionedell'operanon potreb-
be esseresostenuta».

Non solo: Griffini aggiunge che
«buona parte del traffico & lo-
caleedifficilmente verratrava-
sato sull’'autostrada». Inoltre,
«lefasce socialipitidebolisicu-
ramente non useranno l'auto-

stradaperrecarsiallavoro».

C'e poi il capitolo degli scarsi
benefici in termini di velocita
dell'autostrada se confrontati
all'ipotesi del raddoppio della
ex statale 10: «Vale lapena evi-
denziare — scrive Griffini - co-
me la differenza dei tempi di
percorrenza siairrisoria. Si
possono stimare tempi di per-
correnza dell’autostrada in 34
minuti per le auto mentre peri
camion sarebbe di 46 minuti.
Nel casodiraddoppio della
strada provinciale, i tempi di
percorrenzasarebbero di 4l
minuticircaperleautoe>2 peri
camion. La differenza appare
ancora meno significativa se

paragonata agli attuali tempi di
percorrenza e pertanto emer-
gono ancor di piu i vantaggi di
una riqualificazione con rad
doppio carreggiata della strada
provinciale, che vorrebhe dire
anche minore terreno agricolo
sottratto al territorio e minor
cementificazione».

Griffini aggiunge poi «che la ex
§s10 éunastradanapoleonicae
quindi le orditure dei campi, le
rogge, le costruzioni, gli accesi
inquestolungo lassoditemposi
sono gia modificate e adattate
all’attuale percorso stradale e
quindi il risultato sara sicura-
mente meno impattante» .

A chiafferma che l'autostrada

«porta economia», Griffini
chiede come mai a Cremona,
«dove l'autostrada passa nel-
I'immediata periferia fin dagli
anni 70, non ci sia stato svilup-
po e, anzi, la situazione econo-
mico/industriale appare diffi-
cile, a parte il proliferare di su-
permercatichestannodanneg-
giando in modo significativo il
tessuto del centro». Per creare
sviluppo e attirare investitori,
secondo Griffini servono «me-
no burocrazia, chiarezza delle
norme, maggiore capacita di
essere competitivie unagiusti-
zla civile pitirapida». Altro fat-
tore critico é il costo dei tra-
sporti: «Un container in Italia



